
Les nouveaux Wi-Fi

Description

Davantage de dÃ©bit, moins de latence, une plus grande autonomie et une sÃ©curitÃ© renforcÃ©e, 
le Wi-Fi 6 et le Wi-Fi 6E optimisent le dÃ©bit de la connexion sans fil, notamment dans un contexte 
rÃ©unissant de nombreux utilisateurs et, tout particuliÃ¨rement, dans les zones congestionnÃ©es 
comme les aÃ©roports, les gares, les centres commerciaux, les universitÃ©s ou encore les stades. Un 
dÃ©rivÃ© du Wi-Fi, nommÃ© ITS-G5, pourrait Ã©galement jouer un rÃ´le important dans le 
domaine de la voiture connectÃ©e.

La Wi-Fi Alliance, consortium chargÃ© de la normaliÂsation du rÃ©seau sans fil depuis 1999, a
finalement dÃ©cidÃ© dâ€™adopter le nomÂ Â«Â Wi-Fi 6Â Â»Â pour dÃ©signer la norme la plus
rÃ©cente de ce rÃ©seau qui, toutes gÃ©nÃ©rations confondues, est dÃ©jÃ  utilisÃ©e dansÂ 
Â«Â 13 milliards de produits dans le monde et sous-tend dÃ©jÃ  plus de la moitiÃ© du trafic Internet 
mondialÂ Â», rapporte RaphaÃ«l Balenieri, journaliste auxÂ Echos.

Cette nouvelle norme, certifiÃ©e depuis septembre 2019 et siglÃ©e 802.11AX, fonctionne sur les bandes
des 2,4Â GHz et 5 GHz et repose sur de nombreuses amÃ©liorations techniques dont
lâ€™OFDMAÂ (Orthogonal Frequency-divisionÂ multiple access), qui permet de moduler le dÃ©bit selon
les besoins rÃ©els de lâ€™utilisateur. Lorsque deux personnes utilisaient un rÃ©seau Wi-Fi de la
prÃ©cÃ©dente gÃ©nÃ©ration, si lâ€™un Ã©crivait un courriel tandis que lâ€™autre regardait une
vidÃ©o en 4K, le dÃ©bit allouÃ© Ã©tait le mÃªme pour les deux. Lâ€™OFDMA permet de moduler
dynamiquement le dÃ©bit entre les faibles besoins du courriel et la consommation importante de bande
passante de la vidÃ©o. Autre nouveautÃ© : le MU-MIMO (Multiple Users Multiple Input Multiple
Output)Â : ce procÃ©dÃ© consiste Ã  multiplier les antennes, dâ€™Ã©mission et de rÃ©ception, afin de
permettre simultanÃ©ment aux utilisateurs de tÃ©lÃ©charger des donnÃ©es, comme avec le Wi-Fi 5,
mais aussi dâ€™en envoyer, ajoutant ainsi de la fluiditÃ© dans les zones congestionnÃ©es.
Lâ€™Â«Â Uplink resource schedulerÂ Â»Â organise et limite les conflits de donnÃ©es envoyÃ©es par
plusieurs utilisateurs en mÃªme temps. Enfin, le TWT, pourÂ Â«Â Target Wakeup TimeÂ Â», est un
systÃ¨me de mise en veille du point dâ€™accÃ¨s Wi-Fi lorsquâ€™il nâ€™est pas sollicitÃ©, qui permet
aux appareils de consommer moins dâ€™Ã©nergie et de provoquer moins dâ€™interfÃ©rences avec les
rÃ©seaux environnants.

Ã€ peine le Wi-Fi 6 Ã©tait-il certifiÃ© que le consortium annonÃ§ait en janvier 2020 le lancement du Wi-
Fi6E, qui fonctionnera sur la bande de frÃ©quences des 6 Ghz. Cette normeÂ Â«Â est bien adaptÃ©e pour 
faciliter la croissance continue du Wi-Fi dans les zones mal desservies, en raison de sa proximitÃ© avec la 
frÃ©quence de 5 GHz oÃ¹ le Wi-Fi fonctionne dÃ©jÃ , de la plus grande disponibilitÃ© de canaux de plus 
grande taille et de l’accessibilitÃ© Ã  un spectre clair avec moins d’interfÃ©rence des appareils Wi-Fi 4 ou 
Wi-Fi 5 existantsÂ Â»
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Â selon Edgar Figueroa, prÃ©sident de la Wi-Fi Alliance. Il sera particuliÃ¨rement adaptÃ© aux services
et applications nÃ©cessitant une large bande passante, comme la diffusion de vidÃ©os en haute
dÃ©finition ou encore la rÃ©alitÃ© virtuelle ou la rÃ©alitÃ© augmentÃ©e (voirÂ La remÂ nÂ°36, p.65).

Parce quâ€™il convient que lâ€™appareil Ã©metteur et lâ€™appareil rÃ©cepteur soient dotÃ©s de ces
nouvelles normes,Â le grand public devra renouveler ses Ã©quipements en box, smartphones et objets
connectÃ©s afin quâ€™ils soient compatibles avec le Wi-Fi 6 et le Wi-Fi 6E.Â En janvier 2020, seul SFR
proposait une box intÃ©grant un Ã©metteur Wi-Fi 6. Cinq smartphones Samsung, un smartphone Asus,
ainsi que les trois smartphones quâ€™Apple a lancÃ©s en 2019, supportent Ã©galement la nouvelle
norme. Quant au Wi-Fi 6E, il faudra encore attendre la validation des rÃ©gulateurs nationaux pour que les
constructeurs commencent Ã  lâ€™implÃ©menter dans leurs Ã©quipements. Le Wi-Fi est Ã©galement
promis Ã  dâ€™autres usages, notamment dans le domaine de la voiture connectÃ©e.

Les vÃ©hicules connectÃ©s

La connectivitÃ© des voituresÂ viaÂ lâ€™internet nâ€™est pas une nouveautÃ©. Mais, en 2019, la
Commission europÃ©enne a souhaitÃ© accÃ©lÃ©rer son adoption en incitant les constructeurs Ã 
proposer des vÃ©hicules qui communiquent directement entre eux (V2V â€“ vehicle to vehicle) mais
Ã©galement avec lesÂ infrastructures routiÃ¨res (V2I â€“ vehicle toÂ infrastructure)Â viaÂ des unitÃ©s de
bord de route (UBR) ou encore avec les piÃ©tons (V2P â€“ vehicle to pedestrian).

Les communications directes de courte portÃ©e, entre vÃ©hicules, seront Ã©changÃ©es dans la bande de
frÃ©quenÂces des 5,9 GHz, alors que les communications de plus longue portÃ©e pourront Ãªtre
transmisesÂ viaÂ le rÃ©seau cellulaire des opÃ©rateurs de tÃ©lÃ©communications Ã  travers les bandes
de frÃ©quences qui leur sont attribuÃ©es. La bande de frÃ©quences des 5,9 GHz est uneÂ Â«Â bande
libreÂ Â», harmonisÃ©e au niveau europÃ©en et rÃ©servÃ©e aux systÃ¨mes de transport routier
intelligents (STI) ; elle peut donc Ãªtre utilisÃ©e par nâ€™importe quel acteur des transports, sans
dÃ©claration prÃ©alable ni demande dâ€™autorisation.

Selon une rÃ©cente Ã©tude du cabinet IDC, prÃ¨s de 70Â % des nouveaux vÃ©hicules lÃ©gers et poids
lourds dans le monde, et 90Â % des vÃ©hicules les plus rÃ©cents aux Ã‰tats-Unis seront livrÃ©s avec
une connectivitÃ© intÃ©grÃ©e dâ€™ici Ã  2023. Ce marchÃ© mondial, estimÃ© Ã  plusieurs milliards
dâ€™euros par an, fait lâ€™objet dâ€™uneÂ intense guerre de lobbying entre constructeurs automobiles,
opÃ©rateurs de tÃ©lÃ©communications et Ã©quipementiers de rÃ©seaux afin dâ€™imposer leur norme
respective :Â le Wi-Fi ITS-G5 (pour Intelligent Transportation System, dans la bande des 5,9 MHz) en
Europe et son Ã©quivalent amÃ©ricain et asiatique, le DSRC (Dedicated Short Range Communications)
dâ€™une part, ou la 5G C-V2X (pour Vehicle-to-Everything) dâ€™autre part.

Pour les partisans du Wi-Fi ITS-G5, parmi lesquels Renault, Volvo, Toyota, PSA et Volkswagen, cette
norme aÂ Â«Â suffisamment Ã©tÃ© testÃ©e et standardisÃ©e dans le cadre de projets financÃ©s par les 
pouvoirs publicsÂ Â». Depuis 2014, le projet europÃ©en SCOOP (pour SystÃ¨mes COOPÃ©ratifs) a pour
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objet de tester, dans des conditions rÃ©elles, la communication entre vÃ©hicules ainsi quâ€™avec lesÂ 
infrastructures. SCOOP est testÃ© en France par Renault et PSA depuis 2018. Les vÃ©hicules connectÃ©s
sont munis de capteurs et calculateurs qui recueillent autant dâ€™informations queÂ Â«Â la vitesse, 
lâ€™angle du volant, lâ€™adhÃ©rence des pneus, la mise en route des essuie-glaces ou encore le 
dÃ©clenchement des airbagsÂ Â», prÃ©cise un communiquÃ© du groupe Renault. Ces donnÃ©es sont
utilisÃ©es pour dÃ©tecter nâ€™importe quel type dâ€™urgence et, si un problÃ¨me survient, elles
dÃ©clenchent lâ€™envoi dâ€™un message dâ€™alerte Ã  partir dâ€™un boÃ®tier embarquÃ©. Christine
Tissot, chef du projet SCOOP au sein du Groupe Renault prÃ©cise :Â Â«Â Lâ€™objectif prioritaire est de 
proposer Ã  nos clients des vÃ©hicules qui amÃ©liorent la sÃ©curitÃ© sur les routes et de fluidifier la 
circulation : les voituresÂ commuÂniquent entre elles et sâ€™alertent, en temps rÃ©el, en cas de dangers, 
de ralentissements et dâ€™accidents. Les gestionnaires dâ€™infrastructures transmettent Ã©galement aux 
vÃ©hiculesÂ Ã©quipÃ©s des informations sur les conditions de circuÂlation, les chantiers, la vitesse 
autorisÃ©e, les accidents ou les obstacles dangereux sur la routeÂ Â». Disponible sur les Renault
MÃ©gane et les Peugeot C4 et DS4 les plus rÃ©centes, sans surcoÃ»t pour le client, SCOOP vise Ã 
dÃ©ployerÂ Â«Â 3Â 000 vÃ©hicules sur 2Â 000 km de routes rÃ©partis en cinq sites : ÃŽle-de-France, 
A4, IsÃ¨re, rocade de Bordeaux et BretagneÂ Â». Dâ€™autres projets, pour tester sur le terrain la
connectivitÃ© des vÃ©hicules, sont portÃ©s par la Commission europÃ©enne, comme C-Roads,
Easyway, Datex II ou encore Eu EIP, en Ã©largissant les expÃ©rimentations aux milieux urbains et en
Ã©quipant les bords de route de balises permettant une connectivitÃ© avec lesÂ infrasÂtructures
routiÃ¨res. Des tests sont Ã©galement en cours depuis une dizaine dâ€™annÃ©es aux Ã‰tats-Unis, en
CorÃ©e du Sud, Ã  TaÃ¯wan ou encore au Japon.

Les tenants de la norme concurrente, rÃ©unis Ã  travers l’association 5GAA (5G Automotive Association),
plaident, quant Ã  eux, pour la 5G C-V2X ou, Ã  tout le moins pour le LTE C-V2X, en attendant que la 5G
soit disponible. Notamment promue par BMW, Daimler, Ford, PSA Deutsche Telekom Ericsson, Huawei,
Intel, Qualcomm ou encore Samsung, la norme 5G C-V2X propose les mÃªmes types de commuÂnication
que son concurrent : une connectivitÃ© au rÃ©seau, aux autres vÃ©hicules, auxÂ infrastructures ou encore
aux piÃ©tons. Oyunchimeg Shagdar, (Research Team Leader) Ã  lâ€™institut Vedecom (VÃ©hicule
DÃ©carbonÃ© et Communicant et sa MobilitÃ©) indique, dans des propos rapportÃ©s par Zdnet.fr, queÂ 
Â«Â la Chine, avec Huawei en tÃªte, mÃ¨ne une bataille contre lâ€™ITS G5 europÃ©en et le DSRC 
amÃ©ricainÂ Â».

Les enjeux sont considÃ©rables puisque la 5G C-V2X cible, en plus des bandes de frÃ©quences propres
aux opÃ©rateurs de tÃ©lÃ©communications, les mÃªmes canaux de frÃ©quences que ceux utilisÃ©s par
la norme Wi-Fi ITS-G5. Dâ€™autre part, les deux normes nâ€™Ã©tant pas interÂopÃ©rables, un
vÃ©hicule ne pourra pas communiquer avec un vÃ©hicule dotÃ© de lâ€™autre technologie, Ã  moins
dâ€™embarquer les deux. Si la Commission europÃ©enne sâ€™Ã©tait dâ€™abord prononcÃ©e en avril
2019 pour lâ€™adoption de la norme Wi-Fi, le Parlement europÃ©en nâ€™a pas suivi puisque 21 pays
europÃ©ens sur 28 ont votÃ© contre en juillet 2019.

Selon le rapportÂ Â«Â RÃ©seaux du futur – Note nÂ°2 – Les voitures connectÃ©esÂ Â»Â de

La revue europÃ©enne des mÃ©dias et du numÃ©rique

Page 3



lâ€™Arcep, publiÃ© le 19 fÃ©vrier 2019, certains prÃ´nent un modÃ¨le hybride, mais les difficultÃ©s
restent nombreuses et concernent notammentÂ Â«Â les modÃ¨les Ã©conomiques associÃ©s, qui ne sont 
pas clairement identifiÃ©s, en particulier en ce qui concerne le dÃ©ploiement des unitÃ©s de bord de 
route, utilisÃ©es par les gestionnaires dâ€™infrastructures pour communiquer avec les vÃ©hiculesÂ [â€¦]
Â et la difficultÃ© Ã  garantir une rÃ©elle fiabilitÃ© de la communication sur une large part des rÃ©seaux 
routiers, pourtant critique pour les cas dâ€™usages liÃ©s Ã  la sÃ©curitÃ© routiÃ¨reÂ Â». Le coÃ»t de
dÃ©ploiement de ces unitÃ©s de bord, installÃ©es le long desÂ infrastructuresÂ routiÃ¨res, est estimÃ©
par lâ€™Arcep Ã  environ 1 500 euros du kilomÃ¨tre, et comme il sâ€™agit avant tout de sÃ©curitÃ©
routiÃ¨re et non de services commerciaux ou de marketing, personne ne sait qui, de lâ€™Ã‰tat, des
collectivitÃ©s territoriales, des gestionnaires autoroutiers, ou des acteurs privÃ©s, pourrait prendre en
charge ces investissements. De plus, un autre modÃ¨le pourrait exister, basÃ© sur la connectivitÃ© des
smartphones des personnes vÃ©hiculÃ©es, que ce soit le conducteur ou les passagers.Â Ce casse-tÃªte
gÃ©nÃ¨re de nombreuses incertitudes et a pour effet de ralentir le dÃ©ploiement de ces technologies dans
les vÃ©hicules, ainsi que les travaux dâ€™investissements nÃ©cessaires pour Ã©quiper
lesÂ infrastructures routiÃ¨res.
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